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Concours Ergapolis
Propositions d’aménagements en équipe sur trois sites de la Vallée de Seine

Publication		 Lire l’article
A l’issue du concours, j’ai rédigé avec deux 
membres du collectif Seinographie un ar-
ticle critique sur la notion de ville-nature 
publié dans la Revue Sur-Mesure.
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Parisienne, Rouennaise et Havraise partage cet héritage. La 
phytotechnologie expérimentée sur le territoire de Chanteloup 
pourrait se diffuser à de nombreux terrains pollués le long du 
fleuve. Le travail de la SPI vallée de la Seine (Secrétariat Permanent 
pour la Prévention des Pollutions Industrielles Vallée de la Seine) 
permettra un résonnement du projet «Coeur vert» à l’échelle de 
l’intercommunalité Grand Paris Seine Ouest. Cet organisme créé en 
1993 pourrait ensuite dialoguer avec le SPI de Basse Seine et identifier 
des sites et des porteurs de projet potentiels (en s’appuyant sur la 
carte des sites Basol ci-jointe). Un mouvement de reconnaissance 
de la problématique de désindustrialisation et la promotion de la 
phytotechnologie à l’échelle du territoire pourrait-être un vecteur 
de solidarité économique et territoriale nécessaire pour donner 
corps au projet d’axe Seine d’Antoine Grumbach.

La phytotechnologie est l’utilisation de plantes pour résoudre un 
problème environnemental induit le plus souvent par l’action de 
l’Homme. 

Au-delà d’une gestion douce et végétale d’un problème de 
pollution, nous envisageons  la phytotechnologie comme une 
recherche d’équilibre et d’harmonie entre les sociétés humaines 
et leurs environnements. Les paysages de la Seine font partie de 
ces territoires dont l’équilibre suscite l’admiration et la fascination. 
L’application des phytotechnologies dépasse les limites de 
l’opération «Coeur vert» et doit être pensée à l’échelle de la vallée 
industrielle de la Seine, dans une démarche holistique plutôt 
qu’exclusivement technique. 
La Seine est un territoire industriel historique. L’agglomération 

La plaine de Chanteloup s’est construite historiquement en étroite relation avec 
la ville de Paris. L’échange qui semblait vertueux à l’époque, de l’épandage 
contre une exploitation maraîchère à été rompu brutalement, et la métropole 
tourne désormais le dos à ce territoire pollué. La prolongation de l’axe historique 
de Paris dessiné par Le Nôtre pointe du doigt ce vide oublié et mis à la marge du 
développement urbain. 

La métropole du Grand Paris doit se construire sur une nécessaire solidarité 
entre les territoires d’Ile-De-France. Nous imaginons que certaines parties du 
site de Chanteloup pourraient-être le réceptacle des terres excavées pour la 
construction du Grand Paris Express. La société Valorhiz, gagnante de l’appel 
à projet sur les terres du grand paris, propose la transformation des déblais en 
terres fertiles. Les zones les plus polluées de la plaine pourraient être décapées 
et échangées contre ces terres fertiles. La plaine serait ainsi de nouveau intégrée 
dans un cycle de solidarité et de matière avec le reste de la métropole.
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Chanteloup-les-Vignes - Coeur Vert 1

24/04/2017

Propositions
Après six mois de travail, nous avons proposé l’aménagement d’un parc pay-
sager sur la plaine polluée de Chanteloup-les-Vignes, ainsi qu’un plan guide 
pour revitaliser les espaces du sud de la Métropole de Rouen. Je suis nota-
mment intervenu sur les questions de gestion de projet, de programmation 
urbaine, de montage innovant et la vision urbaine de l’équipe.

Formation
Au delà de l’organisation du concours, Ergapolis nous a financé une formation 
sur l’Approche Environnementale de l’Urbanisme dispensée de l’ADEME, ain-
si qu’une journée d’échange avec M. Fanni, ex-DG Urbanisme de l’EpaMarne.

Concours		  Rendu final disponible sur demande
En novembre 2016, j’ai formé le collectif Seinographie avec huit étudiants en 
architecture, urbanisme, paysage, sociologie... pour répondre au concours 
d’urbanisme étudiant Ergapolis. Nous avons travaillé sur trois sites de la 
Vallée de Seine. En mai 2017, deux jurys composés d’enseignants et de pro-
fessionnels de l’urbanisme ont désigné notre équipe lauréate du concours.

http://www.revuesurmesure.fr/issues/natures-urbaines-et-citoyennetes/la-ville-nature-et-apres
http://ergapolis.fr/wp-content/uploads/2017/06/Seinographie-livret.pdf
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programmation urbaine
Stage de six mois au sein de l’agence d’urbanisme Ville Ouverte

Missions de programmation 		
Lors de mon stage de 6 mois au sein du pôle programmation de Ville Ou-
verte, je suis principalement intervenu sur trois missions : la programmation 
générale de la zone d’activités économique Lil’Aéroparc (59), l’étude de pré-
figuration NPNRU de Roubaix (59) et le schéma de cohérence urbaine et pay-
sagère de l’Université Paris Sud, au pied du Plateau de Saclay (91).

Programmer la ville (de)main
En parallèle de mes missions de programmation, Ville Ouverte m’a confié 
une étude interne sur l’évolution des pratiques programmatiques induites 
par les appels à projets urbains innovants (Réinventer Paris, Inventons la 
Métropole…). Cette étude s’est appuyée sur la littérature de l’époque, dou-
blée de 15 entretiens avec des promoteurs, programmistes, AMO, chercheurs.

LiL’AéropArc

cArnet de références

uaps / Base / franck Boutté consultants / Katalyse / transitec / Agence on / tpf-i
Ville ouverte • programmation

Lil’Aéroparc - Mission de maîtrise d’œuvre urbaine
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Semestre d’étude aux USA
Développement de nouvelles compétences en environnement (urbain) nouveau

Etude des politiques des transports urbains
Alors que l’usage des transports en commun est extrêmement faible aux USA, 
la compréhension des enjeux liant mobilité et occupation des sols permet de 
concevoir une ville où l’automobile n’est plus centrale dans l’espace public.

A travers la lecture d’articles universitaires et la réalisation de courts projets 
d’analyse de transports et d’environnements bâtis, j’apprends à analyser les 
interactions entre offre de mobilité et programmation urbaine à l’aide des 
SIG, de la cartographie, des statistiques, et de compétences rédactionnelles.

Economie urbaine
Pour compléter mes compétences en 
urbanisme et aménagment, j’ai choisi 
de suivre un cours sur l’économie des 
politiques urbaines. En mobilisant div-
ers outils microéconomiques, je me 
penche sur les modèles économiques 
des programmes de partage de vélo et 
des opérateurs de free-floating.

Visite de sites
En marge des cours et des pro-
jets étudiants, je sillonne les villes 
américaines pour comprendre les 
aménagements, politiques et sys-
tèmes de transports qui caractéris-
ent ce paysage urbain si particu-
lier. La lecture de cet urbanisme 
est éclairée par le cours sur la ville 
américaine moderne, que je suis en 
parallèle de mes enseignements de 
transports et d’économie urbaine.

Concevoir et promouvoir la vi(ll)e douce
Dans le pays qui a vu naître l’industrie automobile, l’approche 
des mobilités évolue avec le déclin des villes industrieuses.

Le cours de planification pour piétons et cyclistes me don-
ne les clés pour concevoir les infrastructures et politiques de 
transports adéquates aux modes de déplacements doux.
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CORRELATIONS BETWEEN X AND Yi

AVERAGE COMMUTE TIMES SERIES

PEARSON COEFFICIENT (R2) FOR EACH CORRELATION
JOB ACCESSIBILITY INDICES OF THE 41
CENSUS TRACTS

Very low: x < Q1
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AVERAGE COMMUTE TIME (IN MINUTES)
  BY RESIDENCE, DRIVE ALONE

First quar�le : 9.9-13.5

Second quar�le : 13.6-14.8

Third quar�le : 14.9-19.7

Fourth quar�le : 19.8-26.3

AVERAGE COMMUTE TIME (IN MINUTES)
  BY RESIDENCE, DRIVE ALONE

First quar�le : 11.7-16.3

Second quar�le : 16.4-17.8

Third quar�le : 17.9-20.3

Fourth quar�le : 20.4-27.1

R2 = 0.06R2 = 0.38
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T H E  D E B A T E  O V E R  T H E  C O N N E C T I O N  B E T W E E N  

T R A N S P O R T A T I O N  A N D  L A N D  U S E  

 

 

As American cities continue to spread, our 
towns are facing an increasing number of 
problems, e.g. traffic congestion, air pollu-
tion, and the lack of affordable housing. 
Meanwhile, planners are looking forward to 
making cities more livable by designing in-
novative policies. History has given birth to 
transportation and land use policies sup-
posed to solve theme-specific issues, how-
ever urban planners now develop policies 
addressing both transportation and land use 
problems. Understanding the debate over 
this relation is key to shaping livable, dense 
and mix-used cities in the United States. 
 

In the past, land use and transpor-
tation planning have been under-
taken by different actors. Land use 

planning is overseen by local cities, while 
transit systems are managed by regional 
stakeholders. However, the relation between 
these two aspects of urban development is 
unquestionable. For example, remote jobs 
and housing bring a need for transportation, 
while commuting infrastructures shape ur-
ban patterns. 

Since our cities are challenged by numerous 
transportation and land use issues, planners 
are being asked whether designing single-
focus policies is more relevant than bringing 
transportation and land use together.  

There are several reasons why understand-
ing the strength of this connection is im-
portant for planners. These include: 

 making cities more sustainable by 
reducing greenhouse gas emissions; 

 addressing health problems by pro-
moting active transportation; 

 curbing the affordable housing crisis 
by diversifying housing supply; 

 avoiding irrelevant spending by iden-
tifying efficient investments. 

To elucidate how strong the link is between 
transportation and land use, we discuss here 
Giuliano’s and Cervero and Landis’ articles, 
published in the Spring 1995 issue of Access. 
 

Giuliano bases her whole article on 
a 1993 dataset showing that people 
live significantly further than what 

the residential-location theory predicts. She 
gives several rationales explaining this weak 
link between transportation and land use. 

First, Giuliano explains that the surplus of 
travel time observed is due to the numerous 
imbalances1 and mismatches2 mentioned by 
other researchers. Also, the author says that 
the discordance between the standard theory 
and her observations may be explained by 
the lack of competition in public transit 
(that absorbs 20% of streetcar commuters’ 
wage) in a nation driven by cars (represent-
ing 7% of auto commuters’ salary). 

Moreover, Giuliano explains that emerging 
lifestyles are challenging the standard resi-
dential-location theory. She relies on the ‘94 

                                                           
1 Misbalances happen ‘‘when the number of workers 
than can be housed in an area differs from the num-
ber of jobs there” Giuliano says. 
2 A mismatch is a range of diverse economic aspects 
that make housing unfit to workers’ housing wishes. 

1. 
2. 

Comprendre l’urbanisme
Nord-américain
En creux de mes activités aux USA, je 
conduis une recherche pour l’UTC sur 
le fonctionnement de l’aménagement 
nord-américain avec un étudiant en 
échange au Canada. Nous réalisons 
des entretiens avec chercheurs, chefs 
de projets et acteurs locaux.
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Projet de Programmation urbaine
Contre programme de la ZAC des Sablons, Compiègne

Dimensionnement des 
programmes
Elément phare de notre
programme, le belvédère du 
site a fait l’objet d’un rapide 
dimensionnement à échelle 
architecurale. Ce point a 
permis d’articuler les
différentes échelles du site 
pour aller plus loin dans nos 
propositions.

programme de la ZAC
En s’appuyant sur les éléments relevés dans le diagnostic, nous avons présenté 
un programme centré sur la rencontre entre activités urbaines (avec des pro-
grammes de logement, commerces...) et forestières (activités sportives, sen-
tiers de promenade). L’ambition du programme était de révéler l’interaction 
ville-nature du site à travers un marqueur architectural pour le quartier.

Diagnostic		  Voir le rendu final
Avec 4 autres étudiants, élaboration d’un diagnostic urbain complet : portrait 
socio-démo de Compiègne, recensement des équipements, commerces et 
services, analyse des morphologies urbaines locales, étude physique du site... 
J’ai réalisé toutes les cartographies (récupération de données, traitement SIG 
et Illustrator) et fait le recensement des équipements, commerces et services.

http://ergapolis.fr/wp-content/uploads/2017/06/Seinographie-livret.pdf
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Conception d’espaces publics
Diagnostic et proposition d’améliorations pour le Grand Site Tour Eiffel

Coyo • Despax • Dubois • Loyer • Murer • Salou  • Thomas

ENJEUX

AXE 1 : Mettre en valeur la Seine en 
suscitant curiosité et émerveillement. 

AXE 2 :  Aménager une promenade 
végétalisée sur les quais hauts, pro-
pices à la cohabitation entre différents 
usages et utilisateurs.

AXE 3 :  Permettre le cheminement 
ludique entre quais haut et quais bas.

OBJECTIFS
Mettre en scène la Seine par des ouvertures 
visuelles.

Ménager une rupture de la linéarité des chemine-
ments piétonniers.

Proposer une plus grande perméabilités entre les 
quais hauts et bas.

PRÉSENTATION DU PROJET

Afin de redonner vie aux quais hauts actuellement 
délaissés, sous utilisés, à l’aménagement peu qualita-
tifs, il s’agit de proposer aux touristes une promenade 
à la hauteur du prestige de la Dame de Fer.
 
Cette promenade végétalisée permettrait aux touristes 
et aux riverains de déambuler, isolés de la vie urbaine 
bruyante et mouvante grâce à la coupure végétale entre 
les quais et l’Avenue du Quai Branly. Différents aména-
gements viendront ménager des espaces de contempla-
tions de la Seine ainsi que des espaces de repos et de 
loisir.

L’interface quais hauts/quais bas est repensée afin d’en 
faire un “entre-deux” agréable, incitant les usagers à 
emprunter ces deux niveaux avec envie. C’est essentielle-
ment du mobilier urbain qui fera cette différence :toboggans 
et gradins-escaliers permettront de relier les deux niveaux 
plus aisément.

CONNECTER  LES QUAIS : ESPACE RÉCRÉATIF ET DE FLÂNERIE

AVANT

APRÈS

toboggan
235 000€

mobilier urbain
80 000 €

piste cyclable
90 000 €

espace vert
160 000 €

franchissement
420 000 €

pont
900 000 €

NYC

LYON

ROUEN

rampe 
500 000 €

garde corps en
verre 55 000 €

Renouveler les espaces pour les adapter aux usages
Nos propositions d’amélioration se sont déclinées sur deux espaces : le par-
vis de la Tour Eiffel et les quais de Seine y faisant face.

Sur le parvis de la Tour Eiffel, notre proposition consistait à valoriser l’attente 
touristique à travers la projection d’informations historiques sur les pan-
neaux de verre nouvellement installés. Le prpjet des quais de Seine consistait 
à canaliser les flux piétons et cyclistes, qu’ils soient riverains ou touristiques.

Fonctionnement des espaces publics		
Le Grand Site Tour Eiffel est un site majeur du tourisme mondial. Cet espace 
d’exception accueille aujourd’hui une diversité d’usages touristiques et riv-
erains difficiles à concilier. Pour comprendre le fonctionnement de ce lieu et 
en proposer des améliorations, nous avons élaboré un diagnostic d’usages 
recoupant les échelles individuelles et géographiques en s’appuyant sur les 
méthodes utilisées par les urbanistes de l’agence Jan Gehl.
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Recherche thématique
Etude de l’intégration du développement durable dans les projets urbains

  Développement
  urbain
  durable : 
  où en est la 
  fabrique
  urbaine ?

Durant 4 mois, j’ai conduit une étude sur
l’intégration du développement dura-
ble dans les projets urbains avec Kézi-
ah Coyo (UTC). Cette recherche nous a 
menés à aller rencontrer quelques 30 
professionnels de l’aménagement.

L’ensemble du travail a été publié sous 
forme d’articles en ligne sur Medium. Le 
travail comptabilise plusieurs centaines 
d’heures de lecture et plus de 100 visi-
teurs différents.

Ce travail a fait l’objet, suite à la de-
mande de plusieurs contributeurs, 
d’une soirée de restitution au Pavillon 
de l’Arsenal en juillet 2017. Après avoir 
organisé l’événement avec K. Coyo, j’y 
ai tenu la conférence de présentation de 
l’étude et animé la table ronde où inter-
venaient 3 contributeurs.

Premiers mots	      Lire les articles 
Plus de 30 ans après le Rapport Brundt-
land, le développement urbain durable 
continue à s’inventer à travers les vi-
sions, discours et pratiques des acteurs 
de la fabrique urbaine. Si la profession 
est sensibilisé à la notion, les approches 
divergent encore d’un acteur à l’autre. 
Quatre ans après le lancement du pre-
mier appel à projet urbain innovant 
Réinventer Paris, entraînant une muta-
tion majeure des manières de produire 
et gérer la ville, il était temps de faire le 
point sur les modes d’appropriation de 
l’idée d’un développement urbain du-
rable pour les professionnels qui font la 
ville de demain.

https://medium.com/d%C3%A9veloppement-urbain-durable-o%C3%B9-en-est-la-fabrique
https://medium.com/d%C3%A9veloppement-urbain-durable-o%C3%B9-en-est-la-fabrique
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Modélisation architecturale
Réalisation de la Maison de l’Infini d’Alberto Campo Baeza
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Dessin technique 		  PCMI consultable sur demande
Réalisation de toutes les pièces nécessaires au permis de construire de mai-
son individuelle sur AutoCAD : plan masse, plans d’étages, coupes, élévations.

Maquette numérique
Modélisation du bâtiment sur Revit Architecture. Choix des matériaux et 
des textures, rendus réalistes et visite virtuelle.

Maquette physique
Construction à l’aide de 32 pièces modélisées sur AutoCAD, retouchées sur 
Adobe Illustrator puis usinées au FabLab de l’UTC. Réalisation de cloisons 
intérieures, d’un système d’éclairage LED, du design extérieur en gravure.

Programmation visuelle
Programmation sous Dynamo d’une fonction Revit permettant d’utiliser une 
nouvelle forme d’escalier, correspondant au dessin de l’architecte. Les biblio-
thèques classiques de Revit ne permettant pas de modélisation fidèle.

http://wwwetu.utc.fr/~murerale/works/UR03.pdf
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Autres réalisations
Comprendre, concevoir, développer l’espace urbain se fait aussi ici

Alexandre Murer | Portfolio - 2018

Thermique urbaine 		
Evaluation des besoins énergétiques d’un ensemble d’habitations de type T3 
en contexte urbain. Manipulation du logiciel Pléiades-Comfie et propositions 
d’améliorations de la performance énergétique.

Sociologie du travail 		  Voir le dossier
Réalisation d’un mémoire de soixante pages intitulé Du chantier à l’usine, 
d’un ouvrier à l’autre. Travail en cours de réécriture en vue d’une éventuelle 
publication en revue de sociologie.

Cycle de conférences PHITECO
Suivi de conférences autour de la philosophie de la technique et des sciences 
cognitives. J’ai pu y découvrir, entre 2015 et 2016, les travaux de chercheurs 
internationaux actifs.

Ethique de la ville 	 Voir le dossier
Rédaction d’un mémoire Humanisme et technicisme dans la ville de demain. 
Tentative de définition du concept de « smart city » dans les débats par rap-
port aux notions de ville connectée et de ville intelligente.

Science et débat public
Etude des logiques de concertation et de participation citoyenne dans les 
projets urbains. Analyses restituées au cours d’un exposé oral questionnant 
le rôle du citoyen dans la fabrique urbaine.

Analyse de la valeur 		  Voir le dossier
Etude fonctionnelle du buffet de restauration pour prétendre au titre de mé-
thodologue de la valeur. Etat de l’art des solutions existantes et proposition 
d’alternatives avec une grille de valeur.

Etude d’un environnement lumineux
Collaboration avec 12 étudiants pour évaluer la qualité de l’éclairage naturel 
d’un bâtiment de l’UTC. Utilisation du logiciel Héliodon 2 pour les analyses 
et restitution orale devant deux docteurs en physique.

Philosophie du travail 		  Voir le dossier
Rédaction d’un cout mémoire sur les conditions de travail dans les secteurs 
entrepôts des zones logistiques (Amazon, grande distribution almentaire) à la 
lumière des travaux de D. Gaborieau et J-P. Durand.

Curiosités et motivations
• Auto-formation à Q-GIS et recherche de fonctionnalités SIG à mobiliser pour 
faire des cartes toujours plus pertinentes ;
• Suivi des étudiants de l’UTC sur leur participation au Concours Ergapolis en 
2017-2018, avec le rôle de parrain d’école ;
• Veille sur les appels à projets urbains innovants : leur fonctionnement, leur 
impacts pour les professions urbaines (promoteurs, programmistes, archis) ;
• Partage d’actualités relatives à l’urbanisme, la programmation urbaine et les 
nouvelles mobilités sur mon compte Twitter.

L’ensemble des travaux sont disponibles sur demande

http://wwwetu.utc.fr/~murerale/works/SO05.pdf
http://wwwetu.utc.fr/~murerale/works/PH09.pdf
http://wwwetu.utc.fr/~murerale/works/DI05.pdf
http://wwwetu.utc.fr/~murerale/works/HT03.pdf
https://twitter.com/alexandremurer
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Alexandre Murer
Etudiant en ingénierie urbaine

What’s next ?	
Après plusieurs expériences en collectivité et dans le privé, toujours en conception, 
je suis à la recherche de mes prochains projets professionnels dans le domaine de 
l’aménagement urbain ou de la planification de transports.

Outillé de diverses méthodes d’analyse et de conduite de projets, je souhaite contribuer 
à l’émergence des projets urbains qui font sens dans la transition écologique que nos 
villes traversent désormais. Convaincu que l’aménagement se pratique au croisement 
des disciplines qui font la ville, j’aborde avec enthousiasme les projets complexes et qui 
favorisent la collaboration dans le temps long.

A l’écoute d’opportunités, je reste disponible pour échanger en vue d’une future 
collaboration.

Contact

> Mail : alexandre.murer@etu.utc.fr
> Téléphone : +33 6 69 78 78 95
> Skype : alexandre.murer@hotmail.com

mailto:alexandre.murer@etu.utc.fr
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